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Voorwoord 
 
 
Stap in en denk mee. Dat is vanaf het begin in 2007 het motto voor het project RegioTram. De 
stuurgroep RegioTram heeft inwoners, bedrijven en organisaties uitgenodigd bij elke volgende stap in 
het planproces mee te denken en mee te praten. Op welke manier kan de RegioTram zoveel mogelijk 
reizigers snel, veilig en comfortabel van hun woonplaats naar hun plaats van bestemming in de stad 
Groningen brengen, en weer terug? Hoe kan de tram bijdragen aan een beter functionerend openbaar 
vervoer, zodat we stad en ommeland bereikbaar houden en een dreigend verkeersinfarct in en rond 
de stad Groningen voorkomen? 
 
Op de oproep om mee te denken hebben duizenden Groningers en Drenten gereageerd. We maken 
al ruim twee jaar dankbaar gebruik van hun opmerkingen en suggesties. En we liggen op koers. Er ligt 
een Voorlopig Ontwerp voor de eerste tramlijn. En er ligt een voorstel voor de tracékeuze voor de 
tweede, tussen Hoofdstation, UMCG en Kardinge. Half februari start de inspraak over beide 
deelplannen. Daarmee nodigen we inwoners opnieuw uit hun mening te geven over het project.  
 
Ook in het najaar van 2009 is intensief van gedachten gewisseld over de RegioTram. Dat heeft 
honderden reacties opgeleverd op de vraag wat het beste tracé is voor Lijn 2. Mede aan de hand van 
die reacties kiest de stuurgroep RegioTram voor een tracé over het Kattendiep, het Damsterdiep en 
de Oostersingel. Voor het deel tussen de Bloemsingel en de Ulgersmaborg is de keuze nog open. In 
stedenbouwkundig opzicht heeft de variant door de E. Thomassen à Thuessinklaan – Vinkenstraat de 
voorkeur. De variant over de Oosterhamrikkade Noordzijde is een goed alternatief, en waarschijnlijk 
goedkoper. Om een definitieve keuze te kunnen maken is nog nadere studie vereist. Dat gebeurt de 
komende maanden. 
 
Van de vele bijdragen in de discussie over het beste tracé voor Lijn 2 willen we er één met nadruk 
noemen. Dat is het idee van de Bewonersorganisatie Beijum (zie bijlage). De BOB stelt voor Lijn 1 en 
Lijn 2 te laten kruisen, ter hoogte van de Bloemsingel. Beide lijnen zouden in die buurt een halte 
moeten krijgen. De BOB suggereert verder om tramlijn 1 met bestemming Zernike via de Oostersingel 
te laten rijden, en Lijn 2 naar Kardinge via de binnenstad. Met andere woorden: precies andersom als 
in de plannen staat die nu op tafel liggen. 
 
Voor het Voorlopig Ontwerp van Lijn 1 en het Voorkeurstracé van Lijn 2 verwijzen we naar de 
afzonderlijke notities hierover. Daarvan is een papieren versie beschikbaar. Op www.regiotram.nl  
staan beide documenten ook in digitale vorm. De notitie die u nu leest bevat een uitwerking van het 
voorstel van het voorstel van de Bewonersorganisatie Beijum, voorzien van een eerste, zeer 
voorlopige reactie van het project RegioTram. 
 
De stuurgroep RegioTram vraagt bij de inspraak over het Voorlopig Ontwerp voor Lijn 1 en het 
Voorkeurstracé voor Lijn 2 bijzondere aandacht voor het voorstel van de BOB: de koppelingsvariant. 
Wat zijn daarvan de voordelen en nadelen? We horen graag de mening van stad en ommeland! De 
resultaten van de inspraak leggen we voor aan de gemeenteraad en Provinciale Staten van 
Groningen, en aan de andere deelnemers in de Regio Groningen - Assen. 
 
 
De stuurgroep Regiotram 
 
Karin Dekker, wethouder gemeente Groningen 
Frank de Vries, wethouder gemeente Groningen 
Marc Jager, gedeputeerde provincie Groningen 
William Moorlag, gedeputeerde provincie Groningen 
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Inleiding 
 
 
Koppeling van Lijn 1 en Lijn 2, waardoor tramreizigers de mogelijkheid krijgen over te stappen bij een 
gezamenlijke halte ter hoogte van de Bloemsingel en de noordzijde van het UMCG. Dat is het eerste 
onderdeel van het voorstel van de Bewonersorganisatie Beijum. Het tweede onderdeel is het 
verwisselen van de tracédelen tussen Hoofdstation Groningen en de Bloemsingel. Lijn 1, tussen 
Hoofdstation en Zernike, moet volgens de BOB langs het UMCG en de Oostersingel rijden. Lijn 2, 
tussen Hoofdstation en Kardinge, via de Oosterstraat en de Grote Markt.  
 
De stuurgroep RegioTram vindt het BOB-voorstel de moeite van het onderzoeken waard. Immers: in 
dit voorstel blijven de eindpunten van de beide tramlijnen dezelfde. Ook de belangrijkste 
publiekstrekkers onderweg krijgen een goede tramverbinding: de binnenstad van Groningen en het 
UMCG. Door te zoeken naar een gezamenlijke halte voor Lijn 1 en Lijn 2 ontstaat een belangrijk 
winstpunt: een tramverbinding tussen Zernike, UMCG en Kardinge, met slechts één overstap. Dat is 
aantrekkelijk voor reizigers uit de stad, én van buiten de stad.  
 
Die laatste categorie is net zo belangrijk als de eerste. Want de toekomstige tramreizigers komen voor 
een groot deel uit de gemeenten rondom de stad Groningen. Dat is en dat blijft het uitgangspunt voor 
de RegioTram: in regionaal verband werken aan duurzame oplossingen voor gezamenlijke problemen, 
op grond van een gezamenlijke visie. Die visie is uiteengezet in het Raamwerk RegioRail. De kern van 
dat Raamwerk is investeren in bestaande én nieuwe railverbindingen.  
 
Het idee van de BOB kwam op het moment dat het tracé van Lijn 1 al was vastgesteld, door de 
gemeenteraad van Groningen, in juni 2009. Al veel eerder had de gemeenteraad besloten dat Lijn 1 
Hoofdstation Groningen moet verbinden met de binnenstad en Zernike. Dan lijkt het eigenaardig om in 
2010 te overwegen om de lijn tussen Hoofdstation en Zernike over de Oostersingel te laten rijden; een 
geheel ander tracé. 
 
Er zijn goede redenen om het voorstel van de BOB toch te bestuderen, en bij de inspraak te 
betrekken. 
De eerste reden is dat de gemeenteraad in juni 2009 heeft aangegeven de aanleg van de tweede 
tramlijn te willen versnellen, om de bereikbaarheid van het UMCG te verbeteren. Het Universitair 
Medisch Centrum Groningen, regionale voorziening bij uitstek, is steeds moeilijker te bereiken, door 
de groei van het aantal patiënten, studenten en personeelsleden en de steeds grotere drukte op de 
weg. 
De tweede reden is dat door een gezamenlijke halte ter hoogte van de Bloemsingel een netwerk van 
tramverbindingen ontstaat. Dat koppelt grote stedelijke en regionale publieksbestemmingen als het 
Zernike, het UMCG en Kardinge aan elkaar. Dat maakt het mogelijk tracédelen in uitzonderlijke 
gevallen anders aan elkaar te verbinden, bijvoorbeeld bij blokkades op de gewone lijnen, of bij 
evenementen.  
 
Het idee van de BOB is in hoofdstuk 1 uitgewerkt in vier schetsen. 
In hoofdstuk 2 is het BOB-voorstel aan een eerste beoordeling onderworpen. 
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1 Het voorstel van de Bewonersorganisatie Beijum 
uitgewerkt in vier schetsen 
 
 
De Bewonersorganisatie Beijum stelt voor de zuidelijke tracédelen van de twee tramlijnen te wisselen. 
Lijn 1 zou via het UMCG en de Oostersingel naar Zernike moeten rijden en Lijn 2 via de Grote Markt 
naar Kardinge. De beide lijnen kruisen elkaar in het BOB-voorstel ter hoogte van de Bloemsingel. De 
BOB stelt voor de tram over de Antonius Deusinglaan en door de Bloemstraat te leiden. Op dat punt 
wijken we af van het voorstel. De reden daarvoor is dat de Antonius Deusinglaan geen ruimte biedt 
voor een trambaan. Het UMCG heeft hier een zogenaamde protonenbunker gepland, bedoeld voor 
medisch onderzoek. Dat gebouw is zo groot en zo diep dat er geen andere plaats voor is te vinden. 
Daardoor moet de trambaan tracé iets noordelijker worden aangelegd: door de nieuwbouwwijk 
CiBoGa en de nieuwe Vrydemaweg, of de Oosterhamrikkade Noordzijde. 
 
In opdracht van de stuurgroep heeft het projectbureau RegioTram vier uitwerkingen geschetst van het 
BOB-voorstel. Die worden hierna afgebeeld en toegelicht. 
 
 
Schets A 

 
 
 
Toelichting 
In schets A rijdt Lijn 1 vanaf via de Oostersingel langs het UMCG, naar de Bloemsingel. Daar komt 
een halte. Het tracé buigt daar af via het CiBoGa-terrein en loopt verder over het Boterdiep. Vanaf 
daar volgt Lijn 1 het in juni 2009 vastgestelde tracé. 
 
Lijn 2 rijdt over het in juni vastgestelde tracé door de Oosterstraat en over de Grote Markt naar de 
Maagdenbrug. Daar gaat de tram rechtdoor, via de W.A. Scholtenstraat, naar de Bloemsingel. Vanaf 
de Bloemsingel steekt Lijn 2 het Oosterhamrikkanaal over. Via de Oosterhamrikkade NZ of de E. 
Thomassen à Thuessinklaan – Vinkenstraat bereikt de tram vervolgens Kardinge.  
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Schets B 

 
 

 
Toelichting 
In schets B buigt Lijn 1 iets noordelijker af van de Bloemsingel naar het Boterdiep. Het tracé voert over 
de nieuwe parkeergarage Boterdiep/CiBoGa, in plaats van er langs. 
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Schets C 

 
 
Toelichting 
In schets C is het tracé van Lijn 1 hetzelfde als in de vorige schets. Lijn 2 buigt over de Maagdenbrug 
af naar links. Via de Turfsingel rijdt de tram naar het Boterdiep, zoals in het in juni 2009 vastgestelde 
tracé voor Lijn 1. Daarna buigt de lijn naar rechts, over het CiBoGa-terrein. Daar komt een halte, vlak 
bij de Bloemsingel. Via de Bloemsingel en de Oosterhamrikkade of de E. Thomassen à Thuessinklaan 
– Vinkenstraat gaat de tram verder naar Kardinge. Het verschil met de eerste twee schetsen is dat het 
tracé van Lijn 2 de Turfsingel volgt, en niet de W.A. Scholtenstraat. 
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Schets D 

 
 
 
Toelichting 
Lijn 1 voert in schets D over de Oostersingel en buigt op de Bloemsingel af naar links, over het 
CiBoGa-terrein, net als in schets A. De halte is gedacht op het CiBoGa-terrein. Het verschil met  
schets C is de ligging van het tracédeel tussen Bloemsingel en Boterdiep. Dat ligt in deze variant wat 
meer zuidelijk. Vervolgens buigt het tracé af naar het Boterdiep. Vanaf het Boterdiep volgt Lijn 1 het in 
juni 2009 vastgestelde tracé.  
 
Net als in schets C buigt Lijn 2 over de Maagdenbrug af naar links. Via de Turfsingel rijdt de tram naar 
het Boterdiep, zoals in het vastgestelde tracé van Lijn 1. Daarna buigt het tracé naar rechts, over het 
CiBoGa-terrein. Het tracé voert langs de parkeergarage Boterdiep/CiBoGa, in plaats van erover, zoals 
in de schetsen B en C. 
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2 Eerste beoordeling door projectbureau RegioTram 
 
 
Het voorstel van de BOB moet nog zorgvuldig worden beoordeeld, op dezelfde wijze als alle mogelijke 
andere tracévarianten van Lijn 2. Een eerste, zeer voorlopige beoordeling leidt tot de onderstaande 
bevindingen: 
 
·  Extra reismogelijkheden: met de tram van Zernike, Paddepoel en Selwerd naar Kardinge, en 

omgekeerd, via een overstap ter hoogte van de Bloemsingel.  
·  Daardoor meer reizigers. 
·  Goedkopere exploitatie, ondanks een extra benodigd voertuig voor het tracé Hoofdstation – 

binnenstad – Kardinge. 
·  Vorming van een netwerk, waarop uitwisseling mogelijk is, bijvoorbeeld in het geval van 

stremmingen/evenementen in de binnenstad. 
·  De mogelijkheid tracédelen in uitzonderlijke gevallen anders aan elkaar te verbinden, 

bijvoorbeeld bij blokkades op de gewone lijnen, of bij evenementen.  
·  Kortere reistijd tussen Hoofdstation en Zernike: route over de Oostersingel is sneller dan door 

de binnenstad. Dat biedt mogelijkheden voor een extra halte, bijvoorbeeld aan de Zonnelaan. 
·  Kortere afstand naar de remise in Zernike voor Lijn 2. 
·  Bij de varianten A en B: eenvoudiger inpassing van de rails in de Maagdenbrug 
·  Bij de varianten A en B: kade Turfsingel hoeft niet te worden verplaatst. 
·  Bij de varianten A en B: tankstation BIM hoeft niet te worden aangekocht. 
·  Bij de varianten A en B: woonboten Turfsingel kunnen blijven liggen.  
·  Bij de varianten A en B: mogelijke besparingen door goedkopere aanleg 
·  Kardinge krijgt een directe verbinding met de Grote Markt. 
·  Beijum en Lewenborg krijgen één overstap naar de Grote Markt, in plaats van twee: alleen bij 

Kardinge. 
·  Als Lijn 1 langs UMCG en Oostersingel voert en Lijn 2 door de binnenstad, vindt de aanleg van 

Lijn 2 wat later plaats. Dat kan gunstig uitpakken voor de hinder tijdens de aanleg van het tracé 
in Oosterstraat en op de Grote Markt.  

·  Het is mogelijk het tracédeel tussen het Hoofdstation en het UMCG eerder aan te leggen.  
·  Afwijken van eerdere besluiten van de gemeenteraad. 
·  Afwijken van verwachtingen die zijn gewekt in de gesprekken met betrokkenen. 
·  Mogelijk enkele maanden vertraging voor aanleg Lijn 1: het nieuwe deel moet nog worden 

uitgewerkt. 
·  Extra plankosten: meer onderzoek en langer in stand houden projectbureau. 
·  Reizigers tussen Zernike, Paddepoel en Selwerd en de Grote Markt moeten overstappen: geen 

directe verbinding meer. 
·  Opnieuw bepalen aantal en plaats van de haltes aan het Boterdiep. Geplande halte Boterdiep-

Steenmarkt ligt erg dicht bij de Bloemsingel en CiBoGa. 
·  Mogelijk extra kosten door ander grondgebruik CiBoGa. 
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Bijlage 
 
 
De reactie van de Bewonersorganisatie Beijum uit de participatieperiode over het Schetsboek Lijn 2 
(oktober 2009). 
 
 
Het BOB-voorstel
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Colofon 
 
Dit is een uitgave van de stuurgroep RegioTram, verzorgd door het projectbureau RegioTram. 
 
Eerste druk  
Groningen, februari 2010. 


