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Ingekomen op

Onderwerp: RegioTram - Voorlopig ontwerp tracéddem 4, inclusief inspraakrapport
en aanpassingen tracédelen 1 en 2

Groningen,
Aan de raad,

Inleiding.

In oktober 2010 heeft u, naast de aanbestedingstE@en, het voorlopig ontwerp van
Lijn 1, het voorkeurstracé van Lijn 2 en de Koppeé$ivariant vastgesteld. Daarbij zijn
de routes van Lijn 1 en 2 anders gaan lopen: LijijdLnu via de Oostersingel naar
Zernike en Lijn 2 gaat via de Grote Markt naar Kiage. Beide lijnen kruisen elkaar op
de Bloemsingel waar reizigers kunnen overstappen.

Het voorlopig ontwerp voor het tracédeel 1 (Hoddtish - Zuiderdiep - Grote Markt -
Maagdenbrug (behorend bij tramlijn 2)) en tracé@e@oterdiep - Noorderstation -
Kastanjelaan - Eikenlaan - Zonnelaan - Zernike ¢beid bij tramlijn 1)), heeft u in
oktober 2010 vastgesteld.

De tracédelen 3 en 4 zijn vervolgens uitgewerke#st voorlopig ontwerp. Dit
voorlopig ontwerp heeft u in april 2011 ter kenmgigpg ontvangen, en is in de periode
van 26 april 2011 t/m 31 mei 2011 onderwerp vapraask geweest. Dit betrof de
tracédelen Kattendiep - Schuitendiep - Damsterdi@pstersingel - Bloemsingel -
Kolendrift (tracédeel 3 behorende bij Lijn 1) enAVScholtenstraat - Bloemsingel -
Singelbrug - Oosterhamrikkade - Kardinge (tracéddsthorende bij Lijn 2).
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In dit raadsvoorstel ligt het inspraakrapport enva®rlopig ontwerp van de tracédelen
3 en 4 voor, evenals de uitwerking van een aaniatem voor wat betreft tracédelen
1 en 2. Onderstaand worden respectievelijk de asimgen op het voorlopig ontwerp

tracédelen 3 en 4 en de nadere uitwerking van detir van het voorlopig ontwerp
van de tracédelen 1 en 2 toegelicht.

Voorlopig ontwerp tracédelen 3 en 4.

Het voorlopig ontwerp voor de tracédelen 3 en 4hetrproject RegioTram is in april
2011 vrijgegeven voor inspraak. De inspraakreaatiesiadere uitwerking en het

overleg hierover hebben geleid tot een aantal asimpgen in het voorlopig ontwerp.
Dit betreft aanpassingen bij:

Kattendiep
Schuitendiep
Kruispunt Steentilbrug
Damsterdiep
Oostersingel
Parkeren Binnenstad-Oost
UMCG-Noord
Singelbrug
Oosterhamrikkade/busbaanbrug
Autoroute
Parkeren
10. Kardinge

©COoNOORA~WNE

LEWENBORG



1. Kattendiep.

Bij ondernemers en omwonenden is veel draagvlak kebvoorgestelde ontwerp,
waarbij de Ramblas gehandhaafd kan blijven. Wegtrde bevoorrading van de
horeca goede afspraken met vervoerders en ondersiefe gevolg van het
voorgestelde ontwerp dient de bevoorrading viaatalfgelweg plaats te vinden, in de
ochtend voordat de terrassen worden uitgezet.

Conclusie:het voorlopig ontwerp voor wat betreft het Kattieypdblijft gehandhaafd en
er worden goede afspraken gemaakt met vervoerdeysdernemers over de
bevoorrading van de horeca.

2. Schuitendiep.

Voor het Schuitendiep lagen tijdens de inspraaletmedellen voor: overkluizing van
het Schuitendiep of uitbouw van de westelijke kador beide varianten werden in de
inspraak voor en tegen argumenten genoemd. De keazeoverkluizing of uitbouwen
van de westelijke kade is in een gewijzigd dagliaithen te staan door het gedetail-
leerde ontwerp van de traminfrastructuur dat nulvaoden is. Om voldoende door-
vaarthoogte te realiseren, moet de trambaan vhatiKattendiep opgetild worden tot
een hoogte van ca. 80 cm boven de kade aan dejdesian het Schuitendiep. Dit
betekent dat het hele kruisingsvlak Kattendiep-&ehdiep opgetild moet worden en
de aansluitende wegen geleidelijk omhoog moetem@ogebracht. De belangrijkste
knelpunten in het ontwerp vormen hierbij de hoeklggnop het kruispunt Kattendiep -
Schuitendiep, hier ontstaat tussen de rijpaan gradden een niveauverschil van

40 cm. Door deze ontwerpknelpunten wordt de vanaett uitbouw van de westelijke
kade lastiger te realiseren, aangezien dan oveoltelige lengte van dit deel aan de
westzijde van het Schuitendiep een niveauversgbilen de panden en de rijweg
ontstaat. Ook bij de aansluiting op de Steentilladnet Damsterdiep ontstaan
niveauverschillen. Bij de overkluizingsvariant is gbed op te lossen, maar bij de
variant welke uitgaat van uitbouw van de westelikkée is het niveauverschil niet
oplosbaar. Naast het forse niveauverschil tusseijb@d@an en de bebouwing (ca. 40
cm), moet in deze variant ook ter plaatse van delaging op de Steentilbrug het hele
kruisingsvlak, inclusief de Steentilbrug zelf megeveer 80 cm worden opgetild. Dit
maakt het vrijwel onmogelijk om tot een goede aatiag tussen de verschillende
routes op dit kruispunt te komen. Geconcludeedhisook dat de variant die uitgaat
van uitbouw van de westelijke kade niet haalbaar is

Los van de genoemde onmogelijkheden geven wij dekearr aan de over-
kluizingsvariant. Met deze variant ontstaat eemnwe stedelijke ruimte die
aantrekkelijk ingericht kan worden met bijvoorbetdassen, kunst en straatmeubilair.
Met deze nieuwe pleinruimte ontstaat eveneens aanekkelijke wandelroute vanaf
het Damsterdiep naar het Kattendiep. Voorwaareeelglat de historische, oostelijke
kade zichtbaar blijft, in ieder geval vanaf hetevatmaar mogelijk ook van bovenaf,
door middel van "kijkgaten" in combinatie met aahting van de historische kade.

Conclusie:Op basis van bovenstaande hebben wij gekozendeooverkluizings-
variant.



3. Kruispunt Steentilbrug.

Het in de inspraak gebrachte verkeerskundig entelijpnontwerp van het kruispunt
Steentilbrug - Damsterdiep heeft de nodige vrageremepen. Op dit punt komen
namelijk enkele intensieve verkeersstromen bijaikhets, voetgangers, tram, bus en
auto. Nader verkeerskundig onderzoek heeft geteiden aangepast ontwerp, met veel
ruimte voor fietsers en voetgangers (zie ondergiaéekening). Uit het verkeerskundig
onderzoek is gebleken dat het opheffen van de daodg route van de Oude
Winschoterkade naar de oostzijde van de Diepewaog autoverkeer, een belangrijke
voorwaarde is voor een verkeersveilige inrichtiag wet kruispunt. Hierbij moet het
wel mogelijk blijven voor hulpverleningsdienstenloietreffende route te gebruiken.
Autoverkeer vanaf de Winschoterkade kan nog wéiltsad richting de zuidzijde van
het Damsterdiep.

rood: fietsers
Kaart 1: nieuw ontwerp kruising Steentilbrug bruin: tram, bus, auto

Conclusie:op basis van de inspraakreacties en het verkeatgkonderzoek is het
voorlopig ontwerp van het kruispunt Steentilbruggepast, waarmee ook de
doorgaande autoroute Oude Winschoterkade - Sterrgit Oostelijke Diepenring zal
worden afgesloten. De hulpverleningsdiensten kumieze doorgaande route wel
blijven volgen.

4. Damsterdiep.

Veel insprekers bepleiten een tramhalte op het Dapisin. Helaas moeten we
constateren dat de ruimte daartoe ontbreekt. Dasrh@eft een extra stop van de tram
negatieve effecten op de exploitatie van de tram.

Ook waren er diverse inspraakreacties op de bussontde omgeving van het
Damsterdiep. Naar aanleiding hiervan zijn de mgidediden onderzocht om de
buslijnen 22, 24 en 8 mee te laten rijden met @ tstad-uit, over de sierbestrating die
voor het hele plein wordt toegepast.
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Dit voorkomt onnodig omrijden voor deze buslijnen.

Conclusie:het voorlopig ontwerp voor wat betreft het Damdiegp blijft gehandhaafd
en de buslijnen 22, 24 en 8 gaan met de tram rdearijp oostelijke richting over de
sierbestrating die voor het hele plein wordt toegep

5. Oostersingel.

De inspraakreacties over de inrichting van de Osisigel betreffen met name het
parkeren, het groen en afstemming met de bouwptabipbet UMCG. Deze reacties
geven geen aanleiding tot het aanpassen van hdopmpontwerp.

Conclusie:het voorlopig ontwerp voor wat betreft de Oostegsi blijft gehandhaafd en
met het UMCG zal overleg plaatsvinden over heeafishen van plannen.

6. Parkeren Binnenstad-Oost.

Door de herinrichting van de Oostersingel, de Wagholtenstraat en de Bloemsingel
ten behoeve van de tram, verdwijnen ca. 50 parkesigen. Dit betreft parkeerplaatsen
voor vergunninghouders (bewoners en bezoekers @@ewaoners) en parkeerplaatsen
voor (binnen)stadbezoekers (parkeerautomaten). Bessavillen compensatie van de
vervallen parkeergelegenheid tegen de gangbase Ben ruimtelijke inventarisatie
heeft uitgewezen dat er binnen dit stadsdeel gaente kan worden gecreéerd voor
extra parkeerplaatsen, zonder dat dit ten kostevgaetrottoirs of de toch al schaarse
groen- en speelvoorzieningen. Het parkeren optsted@aarom worden beperkt en
bewoners worden uitgenodigd hun auto in een varadeergarages te stallen. Om de
bewoners van de Binnenstad-Oost tegemoet te koroait wp dit moment een
compensatievoorstel uitgewerkt.

Daarnaast zijn we van mening dat een beleidswijgigou moeten plaatsvinden in het
parkeerregiem dat geldt voor de wijken direct gesrizaan de binnenstad. Voor deze
wijken met beperkte mogelijkheden tot parkerentogeas zou een vergelijkbaar
parkeerregiem moeten gelden als in de binnenstad.

Tenslotte heeft het opheffen en wijzigen van pagaatsen ook gevolgen voor de
exploitatie van het Parkeerbedrijf. Een voorsteltoe is nog in voorbereiding.

Daar een vergelijkbare situatie met betrekkingtwhpensatie van vervallen
parkeerplaatsen op meerdere plaatsen langs hdtamaan de orde is (0.a. het
Boterdiep) wordt een integraal voorstel uitgewenlet betrekking tot de (financiéle)
compensatie van op te heffen parkeerplaatsen atdgyean de realisatie van de tram.

Conclusie:voor de compensatie van vervallen bewonersparlesggen, wordt op dit
moment een voorstel uitgewerkt. Ook wordt een iatalgvoorstel uitgewerkt met
betrekking tot de (financiéle) compensatie vanepdffen parkeerplaatsen als gevolg
van de realisatie van de tram.

7. UMCG-Noord.

De inrichting van het nieuwe plein bij de Bloem®hpeeft bij veel insprekers tot
reacties geleid. Deze betreffen vooral de liggiag de tramhalte en de fietsstructuur.
Wat betreft dit laatste bestaat de wens aan ejte xan de trambaan een fietspad te
realiseren, in plaats van het eenzijdig in twebktimgen bereden fietspad zoals dat in



het voorlopig ontwerp is opgenomen.

Vanwege de ruime bochten die een tram moet makele #gging van zware
ondergrondse leidingen is voor dit ontwerp gekokéet de keuze voor het
concentreren van de beide fietsrichtingen aan igg& wordt daarnaast het aantal
kruisingen met de trambaan beperkt, wat de verkegigheid bevordert.

Conclusie:in verband met de noodzakelijke boogstralen veotraim, de ondergrondse
infrastructuur en de verkeersveiligheid blijft ebrlopig ontwerp voor wat betreft het
gedeelte UMCG-Noord gehandhaafd.

8. Singelbrug.

Uitgangspunt voor de Singelbrug is dat er alleentesm over rijdt en geen ander
verkeer of voetgangers. Autoverkeer en bussen malgaoute via de Vrydemalaan en
voor fietsers zijn er straks routes langs de Vryalewan en parallel aan het
Oosterhamrikkanaal (Bodenterrein). Er zijn verdehie varianten uitgewerkt: een
korte en een lange brug en een dam. In het vogrlapiwerp is uitgegaan van een korte
betonnen brug. Deze heeft vanuit de ruimtelijke Ikeid de voorkeur.

Conclusie:het voorlopig ontwerp voor wat betreft de Singetbblijft gehandhaafd.

9. Oosterhamrikkade/busbaanbrug.

Voor de inrichting van het Oosterhamriktracé zijm8dellen in de inspraak gebracht:

- model 1: trambaan in het groen, voor hulpverlerdiggssten aanrijroutes in zuid-
noord-richting via de Oosterhamrikkade zuidzijderenoord-zuid-richting via de
Oosterhamrikkade noordzijde, in combinatie metiggende fietsroutes,

2 nieuwe fietsbruggen en een nieuwe Oliemuldersdam

- model 2: idem als model 1, maar dan met het inpasse autoverkeer op de brug
over het Van Starkenborghkanaal, waarvoor enkeleeeskundige aanpassingen
moeten plaatsvinden;

- model 3: tram in een groene baan en voor de hugniagsdiensten een
tweezijdige route langs de Oosterhamrikkade zudézipe noordzijde van de
Oosterhamrikkade behoudt de huidige inrichting.

De reacties op deze modellen waren wisselend. @ad@rsorganisaties en UMCG
hebben een voorkeur voor model 2, de Oosterparklvoor model 3 en
woonbootbewoners en bewoners van de Professordrdjmuiegen alle modellen.
Gezien de inspraakreacties is een nieuw modelwéde dat tegemoet komt aan een
deel van de bezwaren. Dit voorkeursmodel levegris\een forse kostenbesparing op.
Bijgevoegde tekeningen (kaart 2 t/m 4) brengemleaiwe voorkeursalternatief in
beeld.

Bij dit alternatief ligt de trambaan tussen de 8lbgug en de Zaagmuldersbrug in een
grasbaan op de Oosterhamrikkade, deels aan denzijdeeen deels op de bestaande
busbaan (kaart 3). Van de Zaagmuldersbrug totag dver het Van Starkenborgh-
kanaal ligt de trambaan in asfalt, op dit deel wdeltrambaan tevens gebruikt door de
hulpverleningsdiensten (kaart 4). Het ontwerp pasten de eisen van de hulp-
verleningsdiensten. Tevens kan dit traject in nevdtien worden gebruikt door
bussen.



Om gestand te doen aan één van de uitgangspuntatewasie op de Oosterham-
rikzone (De Radiaal Wakker Gekust) wordt de bestaamoenstructuur zoveel
mogelijk gehandhaafd en plaatselijk versterkt. €asge nieuwe trambaan en het water
komt een groenstrook. Daarmee wordt de Oosterhaomials ecologische zone
ondersteund. Tussen de trambaan en de gevel watrdebtaande profiel gehandhaafd,
de bestaande bomen kunnen blijven staan en er wersdea bomen toegevoegd. De
rijpaan en de parkeergelegenheid blijven gehandh&adzien de vele bouwactiviteiten
in deze zone is het niet gewenst de verhardingeawngen. Dit kan het beste worden
uitgesteld tot het moment dat alle bouwactivitezgn voltooid.

Bij het voorkeursmodel loopt de route voor de helpeningsdiensten vanaf het UMCG
via de Vrydemalaan, de Thomassen a Thuessinklaanytelewaalplein en de
Zaagmuldersweg. Voor het Wielewaalplein is gekozmor een pleinachtige inrichting,
de centrale rijpbaan (30 km/uur regiem) kan wordelorgikt door de hulp-verlenings-
diensten.

Conclusie:op basis van de inspraakreacties en het voorKeamsatief is het voorlopig
ontwerp aangepast, waarbij de trambaan op de Masteikkade, deels in het groen,
deels in asfalt komt te liggen. Hulpverleningsdtengyebruiken de route Vrydemalaan,
Thomassen a Thuessinklaan, Zaagmuldersbrug envgaasigens via de trambaan naar
Kardinge. Het Wielewaalplein wordt zo ingericht dathulpverleningsdiensten er
overheen kunnen.

Kaart 2. Route hulpverleningsdiensten in roze, trambaan in zwart.



Kaart 3. Oosterhamrikkade tussen Kapteynbrug ergdaddersbrug (trambaan in het groen).

Kaart 4. Oosterhamrikkade tussen Zaagmuldersbru@kemuldersbrug (trambaan in asfalt).

Autoroute.
De hiervoor uitgewerkte voorkeursvariant maaktrhet onmogelijk de brug over het

Van Starkenborghkanaal te gebruiken voor autoverkedet geval dat wordt gekozen
voor het gebruik van de brug voor autoverkeer nullel nog maatregelen moeten
worden getroffen zodat de brug deze verkeersbetaktin dragen en het verkeer op een



goede manier verwerkt kan worden.

Met de keuze voor het voorkeursmodel zonder aubaveiing over de brug over het
Van Starkenborghkanaal, kan de Oliemuldersbrugrg#teafd blijven. Indien wel
wordt gekozen voor een autoverbinding dan kan d@en@ildersbrug in zijn huidige
vorm niet gehandhaafd blijven en zal er een nieliug, een extra brug of een dam
moeten worden aangelegd om de aansluiting vooratkeer op de brug over het Van
Starkenborghkanaal mogelijk te maken. Deze madeeg@llen niet binnen de scope
van het project en zullen apart gefinancierd moeterden. Daarbij is het van belang te
weten dat eertijds is gekozen voor een dam, véretiibelang van een veilige vaarroute
voor klasse Va scheepvaart in het kanaal en vanheigeeheersen van de water-
kwaliteit (tegenhouden vuil water). Indien gekoxesrdt voor een autoverbinding over
het Van Starkenborghkanaal, dan zijn voor de autereerschillende opties denkbaar
en mogelijk: Oosterhamrikkade noordzijde van nawadr zuid en Oosterhamrikkade
zuidzijde van zuid naar noord. Ook kan worden gekomor tweerichtingverkeer op
de beide zijden van het Oosterhamrikkanaal.

De discussie rond het gebruik van de brug ovewvhatStarkenborghkanaal als

autoverbinding tussen de Oostelijke Ringweg enidiedmstad en het UMCG dient in

een breder verband te worden gevoerd. Voor ditwieede stad zal een uitgewerkt en

goed onderbouwd integraal verkeersmodel moetenemoodtworpen dat:

- afgestemd is op de verwachte verkeersontwikkeling;

- afgestemd is op de ontwikkelingen in het gebiedszda Oosterhamrikzone en de
uitbreiding van het UMCG,;

- zorgt voor een voldoende bereikbaarheid van het GM@ het
Ebbingekwartier/CiBoGa voor autoverkeer;

- inspeelt op de gedachten over een nieuw verkeeunsaireplan voor de stad;

- rekening houdt met het sluiten van de Korrebrug aamoverkeer.

Dit eisenpakket kan er toe leiden dat het van lgeisueen rechtstreekse autoverbinding

aan te leggen tussen de Oostelijke Ringweg en W& &/CiBoGa. Door echter nu te

kiezen voor een autoverbinding met de OostelijkegiReg is sprake van een ad hoc

oplossing, die onvoldoende is ingekaderd in eaatbeeld voor de verkeers-

afwikkeling. Om deze redenen wordt de discussié @mauto-ontsluiting van het

Oosterhamriktracé dan ook gekoppeld aan de hermjarin de visie op de

Oosterhamrikzone en niet aan de besluitvorming fetd/oorlopig ontwerp van de

tram.

In de stuurgroep RegioTram is met de provinciefdpraak gemaakt dat besluit-

vorming over een eventuele autoverbinding in gexdifkkeid en consensus zal

geschieden.

Wel is in het kader van het bestemmingsplan vedaiser duidelijkheid is over de

autoverbinding, ook binnen het tramproject de cqusaties daarvan moeten worden

meegenomen, bijvoorbeeld in de vorm van geluidétegriagen. De maatregelen die

vanwege de (negatieve) milieugevolgen van de ee@nautoverbinding nodig zijn,

moeten in het bestemmingsplan worden geborgd.tlhdidige bestemmingsplan is de

autoroute opgenomen.

Conclusie:de discussie rond de auto-ontsluiting van het Qoateriktracé wordt
gekoppeld aan de herziening van de visie op dee@asnrikzone en niet aan de
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besluitvorming rond het voorlopig ontwerp van derr Het nieuwe voorkeursmodel
voor het voorlopig ontwerp van de tram maakt edgn-antsluiting via de brug over het
Van Starkenborghkanaal niet onmogelijk.

Parkeren.

In het voorlopig ontwerp dat ter inspraak voorlagdwenen ca. 100 parkeerplaatsen op
de Oosterhamrikkade, omdat werd uitgegaan van een hoogwaardige invulling van
de zone met ruimte voor een stevige bomenstruett@ndere groenvoorzieningen.
Hierdoor werd het aantal parkeerplaatsen ingepBekiioners hebben daar grote
problemen mee.

In het aangepaste ontwerp (op basis van het vomdkernatief) blijft het bestaande
profiel over het grootste deel van de Oosterhamadkkgehandhaafd en dus ook de
parkeerplaatsen. Alleen op het gedeelte tussemdelBrug en de Kapteynbrug
verdwijnen 42 parkeerplaatsen. Uit parkeeronderzogkbleken dat in dit gebied een
ruim aanbod is aan parkeerplaatsen met een lagdtingsgraad. Het weghalen van
42 parkeerplaatsen leidt dan ook niet tot knelpunt@ardoor compensatie voor de
verdwenen parkeerplaatsen niet nodig is.

Daarnaast zijn we van mening dat ook hier een ¢®hgjziging zou moeten
plaatsvinden in het parkeerregiem. Ook voor ditggzou een vergelijkbaar
parkeerregiem moeten gelden als in de binnenstad.

Conclusie:.vanwege het ruime aanbod en de beperkte parké&endnaen de te

vervallen parkeerplaatsen in het deel van het Cueteriktracé tussen de Singelbrug en
de Kapteynbrug niet gecompenseerd. De parkeenbschij de Oliemuldersweg blijven
gehandhaafd. Een eventuele beleidswijziging irpheteerregiem wordt meegenomen
in het reeds eerdergenoemde integrale voorstebetetkking tot de (financiéle)
compensatie van op te heffen parkeerplaatsen atdgyean de realisatie van de tram.

10. Kardinge.

Voor het voorlopig ontwerp van de tram op Kardimgeskening gehouden met de
ruimtelijke ontwikkelingsvisie Kardinge. De busdraek komt te vervallen en er komt
een eindhalte die verder oostelijk ligt. De bustmivorden aan de buitenzijde van
dezelfde halte geplaatst, waardoor een crossptatbverstap ontstaat. De tramhalte
sluit goed aan bij zowel de oude als de nieuwenggean het sportcomplex. De halte
komt te liggen op een deel van het parkeerterkigrdoor komen veel parkeerplaatsen
(165) te vervallen die in de directe omgeving gegenseerd moeten worden. Samen
met het project Kardinge vindt nu een nadere uitmegrplaats voor de inpassing van
de te compenseren parkeerplaatsen in het gebied.

Conclusie:als gevolg van het gedetailleerd inpassen varagehalte Kardinge is het
voorlopig ontwerp aangepast/uitgewerkt. Voor dedoer vervallen parkeerplaatsen
wordt samen met het project Kardinge onderzociwelge wijze deze parkeerplaatsen
in het gebied kunnen worden gecompenseerd.

Voorlopig ontwerp tracédelen 1 en 2.

Het voorlopig ontwerp van de tracédelen 1 en 2theaf oktober 2010 vastgesteld. In
het raadsvoorstel en tijdens de behandeling isjdestangegeven dat op enkele
onderdelen nog nader overleg of een nadere uithgrkodig was. Dit heeft er toe
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geleid dat het voorlopig ontwerp van de tracédélen 2 op enkele onderdelen

aangepast wordt. Het betreft de volgende onderdelen

1. aanlanding tram op spoor 1B van het Hoofdstation;
o parkeerterrein UWV Hoofdstation
o onderdoorgang UWV gebouw Hoofdstation

2. rijrichting Kleine Raamstraat

3. trambaan en fietspad Grote Markt

4. inrichting Kreupelstraat - Kattenhage

5. halte Boterdiep

6. kruispunt Boterdiep/Korreweg

7. Noorderstation en omgeving

8. Eikenlaan (ontsluiting Fonteinkerk)

9. Zonnelaan (parkeren en kruising Venuslaan)

10. Zernike

Onderstaand wordt kort ingegaan op de voorgestadpassingen.

1. Hoofdstation.

Het is vooralsnog niet gelukt spoor 1B volledigdiekbaar te krijgen voor de
RegioTram per 1-1-2014. Door het groeiende aargaidiensten (Veendam, Hanzelijn)
is dat niet mogelijk. De geplande integrale aanpgssn het spoorwegknooppunt
Groningen zal er toe leiden dat het spoor wel dmac2020 beschikbaar komt, zodat
het doorrijden met de tram in de regio mogelijk eitor

Om aanlanding van de tram op het hoofdstation nij&gelmaken zonder beschik-
baarheid van spoor 1B dient het voorlopig ontwenpgepast te worden. Deze
aanpassing betekent dat de trambaan direct ted@&ooran het huidige treinspoor komt
te liggen, op de plaats van het huidige fietspaat.fletspad komt te liggen op de plaats
van de huidige busbaan, overeenkomstig het voaylopiwerp. Het treinspoor van 1B
wordt 50 meter ingekort en de Arriva-trein naar Mdsm wordt 50 meter verplaatst.
Het perron 1B wordt verbreed over het spoor heetiazde tram bij het verbrede spoor
1B zijn halte krijgt. Het verbrede gedeelte vanligBlager dan het huidige perron, het
nieuwe gedeelte sluit aan bij de hoogte van de {Bfhtm). Met een lichte helling en
traptreden wordt aangesloten op het huidige perron.

Met NS-Poort en UWV is afgesproken dat de ondemgkrny van het UWV-gebouw
beschikbaar komt voor de tram door de luchtbrugetevijderen. Wel zullen 1 of 2
kolommen verwijderd moeten worden en zal er eemandige constructie moeten
worden gemaakt om de kracht van het gebouw oprigera De hiervoorgenoemde
aangepaste ligging van het spoor bij 1B maakt betimakelijk dat de bocht van de
trambaan naar het voorplein moet worden aangepastskrapper wordt (nl. 27 meter)
dan de wenselijk geachte bocht (minimaal 30 meter).

Met NS-Poort is verder afgesproken dat het huideygtal parkeerplaatsen ten behoeve
van UWV en de spoorwegpolitie gehandhaafd diebtipeen. Het voorlopig ontwerp is
daarop aangepast. Er zijn enkele tientallen papkasisen extra ingetekend, ten koste
van de geplande groenzone.
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Conclusie:het voorlopig ontwerp van de aanlanding van da a spoor 1B is
aangepast aan de ligging van de tramlus vlak tendem van spoor 1B en de
handhaving van het huidige aantal parkeerplaatsebéhoeve van het UWV en de
spoorwegpolitie.

Kaart 5. Voorlopig ontwerp Stationsgebied, oud @00

Kaart 6. Voorlopig ontwerp Stationsgebied, aangépas

2. Aanpassen rijrichting Kleine Raamstraat.

Vanwege de tram worden in het gebied Binnenstad-Yeikeersmaatregelen getroffen
die consequenties hebben voor de verkeersafwilgkelilet gebied. Belangrijke
verkeersmaatregel is dat de Herebrug straks niet thegankelijkheid is voor het
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wegverkeer. In plaats daarvan zal het wegverkeehet Emmaplein naar dit gedeelte
van de binnenstad worden geleid. De parkeergaragein (ten zuiden van het
Zuiderdiep) heeft een substantiéle verkeersaanadeye/erking. De parkeergarage
biedt plaats voor 225 voertuigen. Op basis vaneadberekeningen wordt aangeno-
men dat per etmaal 700 voertuigbewegingen van andegarage plaatsvinden.

Uit de verkeers- en milieuberekeningen blijkt dabhwege de afsluiting van de
Herebrug de intensiteit van het wegverkeer op deptortenmolendrift dusdanig
toeneemt dat er geluidsisolerende maatregelenbaimyuwing langs deze en
omliggende straten noodzakelijk zullen zijn. In heidige verkeerskundig model voor
de omgeving van de parkeergarage Museum is ertvgeg@aan dat het verkeer
komende uit de parkeergarage Museum via de Coe$iogei en de Ruiterstraat terug
naar het Zuiderdiep wordt geleid. Dit houdt eernzaaiiijke geluidsbelasting voor de
betreffende straten in. Door middel van het oméma&ean de rijrichting vanuit de
parkeergarage wordt dit omleiden voorkomen. Heltegr kan dan direct vanuit de
parkeergarage terug naar het Zuiderdiep. Voor logietijk maken van deze omleiding
is een fysieke aanpassing aan de Raamstraat nadigkzaRe kosten hiervoor zijn
minder dan de geluidsisolerende maatregelen dieranor woningen aan onder meer
de Coehoornsingel en (gedeeltelijk) Ruiterstraatzakelijk waren geweest.

Doordat het aantal verkeersbewegingen in het gdairdvorden beperkt zijn er
positieve gevolgen voor de leefkwaliteit. Er womgihder geluid en uitlaatgassen
geproduceerd door het wegverkeer dat op een effené wijze de omgeving van de
parkeergarage zal verlaten. Er zijn wellicht nod) geduidsisolerende maatregelen
noodzakelijk voor een aantal woningen in de Ruitaees en Raamstraat.

Zowel de kosten van de geluidsisolerende maatne@déede fysieke aanpassingen in de
Raamstraat komen ten laste van het tramproject.

Parkeergarage
Museum

Kaart 7 Herinrichting Kleine Raamstra.
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Ruimtelijke consequenties omdraaien rijrichting Kilee Raamstraat.

Door het omdraaien van de rijrichting op de Kleiteamstraat is een aantal
aanvullende maatregelen nodig om het gebied bexaikie houden. Verkeer dat de
parkeergarage uit komt rijden zal via de KleineRsizaat en het Zuiderdiep het gebied
moeten verlaten. Vanaf de uitgang van de garaderzaij een bocht moeten maken die
met de huidige inrichting van de straat niet mgigedi. De Kleine Raamstraat zal dus
ter hoogte van de uitgang van de garage herindariokten worden zodat deze
beweging wél mogelijk is. Om alle straten in hebigd bereikbaar te houden moet de
rijrichting van de Coehoornsingel (Ruiterstraatleide Raamstraat) en op de
Ruiterstraat (Coehoornsingel - Herepoortenmolet)dihgedraaid worden ten opzichte
van het bestaande plan.

Conclusie:als gevolg van het omdraaien van de rijrichtinglefKleine Raamstraat
wordt het voorlopig ontwerp uitgebreid met de haenwvnoodzakelijke aanvullende
maatregelen.

3. Inrichting Grote Markt.

Bij de behandeling en vaststelling van het voodamtwerp (kaart 8) in oktober 2010
is voorgesteld de trambaan zo dicht mogelijk tedenieuwe) oostwand te leggen en
is tevens verzocht de mogelijkheid van een fietereooor het stadhuis langs te
onderzoeken. De bocht vanuit de Oosterstraat nigl@irote Markt is wat krapper
gemaakt, waardoor de trambaan dichter bij de oostwamt te liggen en nu volledig
parallel aan de nieuwbouw ligt (kaart 9).

Bij de behandeling en vaststelling van het voodagtwerp (kaart 8) in oktober 2010
is voorgesteld de trambaan zo dicht mogelijk tedenieuwe) oostwand te leggen en
is tevens verzocht de mogelijkheid van een fietereoor het Stadhuis langs te
onderzoeken. Op kaart 9 is te zien dat de bochiivda Oosterstraat richting Grote
Markt wat krapper is gemaakt, waardoor de tramlokeinter bij de oostwand komt te
liggen en nu volledig parallel aan de nieuwbouw: lig

De uitwerking met betrekking tot de fietsroute enadwegingen die daarbij moeten
worden gemaakt is lastig en vraagt vanwege defualdies op en rond de Grote Markt
op dit moment nog overleg met betrokkenen.
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Kaart 8. VO Grote Markt (oud). Kaart 9. FietsteuGrote Markt en
aangepastérambaan (VO aangepast).

Conclusie:als gevolg van het verleggen van de trambaanstebyxe richting is het
voorlopig ontwerp aangepast.

4. Inrichting Kattenhage.

Het voorlopig ontwerp voor de inrichting van de teahage is aangepast omdat het
tracé niet meer afbuigt richting Turfsingel, maachtdoor gaat over de Maagdenbrug.
Het effect van deze aanpassing is dat er op detsge meer ruimte ontstaat. Die
ruimte kan worden gebruikt voor fietsstroken, waaeneen duidelijker en veiliger
verkeerssituatie ontstaat. In het aangepaste yagrtmtwerp zijn deze fietsstroken nu
opgenomen. In de Kreupelstraat is onvoldoende murabr fietsstroken. Wel is, ten
koste van het trottoir, de rijpaan verbreed, waardaoeer ruimte ontstaat voor fietsers
tussen het tramspoor en de rand van het trottoir.

Conclusie:het voorlopig ontwerp ter plaatse van de Kattenhagangepast ten
behoeve van een duidelijker en veiliger verkearasig. Als gevolg van het gewijzigde
tracé na het besluit over de Koppelingsvarianttontsde ruimte voor deze
aanpassingen.

5. Halte Boterdiep.

Met de introductie van de koppelingsvariant drdaitram halverwege het Boterdiep
op, bij de Kolendrift. Voor het Boterdiep betekelitto.a. dat er van de oorspronkelijke
twee haltes er één overblijft. Over de locatie garhalte Boterdiep is overleg gevoerd
met bewoners en ondernemersorganisaties in hehgdtowartier. Deze organisaties
hebben de voorkeur voor een zo zuidelijk mogelglegen halte, centraal gelegen
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binnen het Ebbingekwartier. Nadeel van een te #ijkddigging is dat de grotere

afstand tot het winkelcentrum De Beeren/Kop Korrgwee aansluiting op buslijn 2 en
de grotere afstand tot de volgende halte (Nooratgosi). Om tegemoet te komen aan de
wens van het Ebbingekwartier is het voorlopig ompnaangepast, waardoor de halte
één bouwblok zuidelijker dan oorspronkelijk voortgés komt te liggen, namelijk

tussen de Brouwerstraat en de Pijpstraat. Dit tetdten voldoende centrale ligging in
het Ebbingekwartier en op een redelijke afstandfeichte van de haltes van lijn 2 en
het winkelcentrum De Beeren.

Conclusie:aanpassing van het voorlopig ontwerp ter plaataehes Boterdiep als
gevolg van het één blok in zuidelijke richting Megdsen van de tramhalte.

6. Kruispunt Boterdiep/Korreweg.

Naar aanleiding van de verkeersonveilige situgtidibkruispunt is in overleg met
bewoners en de politie gekeken naar maatregelendeokorte termijn die passen in het
voorlopig ontwerp voor de tram. Daarnaast wordehldeinere aanpassingen in het
voorlopig ontwerp voorgesteld, waarmee een oveteligkere situatie voor
overstekende fietsers en voetgangers gerealisemut.w
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Kaart 10. Inrichting kruispunt Boterdiep/Korreweg kcatie halte Boterdiep, rechts het oorspronkelij
VO (oud) en links het aangepaste ontwerp. Haltddanow.

Conclusie:het voorlopig ontwerp van de kruising Boterdiep/ioveg is aangepast ten
behoeve van een overzichtelijkere situatie voorsite&ende fietsers en voetgangers.

7. Noorderstation.

Op basis van de (oorspronkelijke) keuze om de hed@horecavoorzieningen onder
het Noorderstation te handhaven was een optimaakop voor de inrichting van de
openbare ruimte onder het station een lastige @(ae kaart 12). Tijdens de inspraak
is hier ook op gereageerd, daarom is in het inkpapaort aangegeven dat een
optimaliseringslag gewenst is. Inmiddels is in nawsrleg met het OV-Bureau en de
provincie gewerkt aan een nieuw ontwerp. Met hagapaste voorlopig ontwerp (zie
kaart 11 en 13) realiseren we een goede keerlusdeobussen, aparte bushaltes en
bufferruimte, voldoende voetgangersruimte ondestaton en een veel veiliger
verblijfsruimte. Het ontwerp voorziet tevens in derse uitbreiding van het aantal
fietsstallingsplaatsen. Aan de noordzijde van tedta kunnen 200 fietsen worden
gestald. Dit onderdeel van het programma komt dealiglevoor rekening van de
provincie en ProRail.
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Het gevolg van dit aangepaste voorlopig ontwerpabdat het café onder het station
moet verdwijnen. Dat kan in aangepaste vorm terongkg zie kaart 11 en 13.
Inmiddels heeft overleg plaatsgevonden met NS-Pdi8tPoort staat positief ten
opzichte van het aangepaste voorlopig ontwerp kebNoorderstation en gaat akkoord
met sloop en nieuwbouw van de horecavoorzieningPN&t heeft overigens belang
bij een voorziening bij het Noorderstation die zorgor sociale veiligheid.

Overleg met omwonenden en vertegenwoordigers vamdiggende buurten wijst uit
dat allen zeer positief zijn over de voorgestelal@passing van het ontwerp. Ook de
uitbater van het café kan instemmen met de voalgkstanpassingen. Met hem en
NS-Poort wordt nog nader overleg gevoerd over haeterp, het programma en de
kosten.

Kaart 11. Impressie nieuwe situatie Noorderstation.

Kaart 12. VO Noorderstation oud.
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Kaart 13. Aangepast ontwerp Noorderstation.

Conclusie:het voorlopig ontwerp van het Noorderstation isgagast aan het met NS-
Poort en de uitbater van de horecagelegenheid evge&omen ontwerp.

8. Eikenlaan.

In de inspraaknota bij het voorlopig ontwerp isahgekondigd dat nog nader overleg

zou worden gevoerd met het kerkbestuur van de Fixetdk over de toegankelijkheid

van de kerk voor toeleveranciers, gehandicapteoeersn bruiloft/rouwstoeten. Met
het kerkbestuur zijn verschillende mogelijkhedesgoeken. Dit heeft geresulteerd in
de volgende aanpassingen:

- er wordt een inrijmogelijkheid gecreéerd vanuittderenriemstraat richting
Morgensterlaan en rechtstreeks naar de kerk;

- de ventweg, die de aanrijroute vormt vanaf de Mosterlaan naar de kerk, wordt
zodanig vormgegeven dat voor fietsers duidelijkdtalat ze hier autoverkeer
kunnen verwachten;

- op het trottoir langs de ventweg naar de kerk wdedmogelijkheid gecreéerd voor
het opstellen van een stoet.

Conclusie:het voorlopig ontwerp voor wat betreft het gedeé&likenlaan is aangepast
aan de resultaten van het overleg met belanghebhend

9. Zonnelaan.

Het ontwerp voor de Zonnelaan dat in het voorjaar 2010 is gepresenteerd heeft de
nodige discussie teweeg gebracht. Bewonersorgassat belangengroepen, zoals de
Fietsersbond, bepleitten bredere en afgescheid&=péiden, een ruimere autostrook, een
smallere middenberm, handhaving van de voortuirtiesieer parkeergelegenheid op
de Zonnelaan. Het honoreren van alle wensen irederkte ruimte die de Zonnelaan

nu eenmaal heeft, is niet mogelijk. Er zullen kesuzmeten worden gemaakt. Om de
keuzes goed te kunnen afwegen zijn in de inspraaknajaar 2010) twee modellen
uitgewerkt en is destijds voorgesteld beide modaihet de buurt te bespreken,

alvorens een definitieve keuze voor het ontwerpd@Zonnelaan te maken.
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Bij elk van beide modellen is uitgegaan van eee@ehde breed, aanliggend fietspad
en een halte ter hoogte van de winkelstrip. Varlagaat uit van parkeren elders in de
wijk achter de Zonnelaan, waardoor de middenbewargkan blijven en de voortuinen
worden gespaard. Bij variant 2 is ruimte gemaakiryaarkeren tussen de bomen in de
middenberm. Om dat op een veilige manier te kumaalseren is de middenberm
breder gemaakt, wat ten koste gaat van de voortiae de appartementencomplexen
aan de oostzijde van de straat.

Beide modellen zijn besproken met vertegenwoordigan de Verenigingen van
Eigenaren van de appartementencomplexen aan dgjdestan de Zonnelaan en met
de wijkraad Paddepoel. Zeer nadrukkelijk is doobe@oners de voorkeur uitge-
sproken voor variant 2, met parkeren in de middenb®&len kiest voor parkeren in de
Zonnelaan in plaats van de voorgestelde alterratisygelijkheden. Dat één en ander
ten koste gaat van een deel van de voortuintjedivg@accepteerd.

Afweging.

Variant 1 leidt tot een aantrekkelijker en veiligarichting van de Zonnelaan dan
variant 2. De ruime groene middenberm vormt eenienstedelijke ruimte met een
gezonde bomenstructuur. Voordeel van variant Bider dat de meeste voortuintjes
gehandhaafd kunnen worden. Bij variant 1 moetekgasplaatsen gecompenseerd
worden die aan de Zonnelaan verdwijnen. Het verdmijvan deze parkeerplaatsen
heeft de nodige nadelen: geen auto meer voor de gietere loopafstanden naar een
parkeerplaats, de alternatieve parkeerplaatsentgadwste van buurtgroen en het heeft
geen draagvlak onder de bewoners.

Het parkeren in de middenberm bij variant 2 leadtversnippering van de ruimte en
beperkt de groeimogelijkheden van de bomen. Boenigidt het parkeren in de
middenberm tot een vermindering van de verkeersti@mmning op de Zonnelaan en ook
op verkeersveiligheid scoort variant 2 lager varevempgelijke conflicten tussen
parkerend en doorrijdende auto’s. Het inparkerenl&alen tot beperking van de
doorstroming van het verkeer. Bij het verlaten gdarauto komt men direct op de
rijpaan terecht, wat gevaarlijke situaties kan vezaken.

Bij de afweging tussen beide varianten weegt datelijke kwaliteit en de
verkeersveiligheid het zwaarst en geven we de woréan variant 1, dus zonder
parkeren in de middenberm. Dit betekent dat ergegkaatsen elders in de buurt
moeten worden gecompenseerd. Hiervoor zal overksgiebewoners plaatsvinden.

Kruising Venuslaan.

Naast de discussie over het parkeren speelt adordeelaan ook de bereikbaarheid van
de wijk ten oosten van de Zonnelaan en de verkegiggweid. Bewonersorganisaties
hebben in het kader van de inspraak gepleit voobetere bereikbaarheid van dit deel
van Paddepoel. Deze verzoeken zijn eerder, bipdestelling van voorlopig ontwerp in
oktober 2010, niet gehonoreerd. Na overleg metedieeerspolitie is het echter
noodzakelijk daarop terug te komen. De verkeer8pageeft aan dat de bereikbaarheid
van de wijk onvoldoende is en vreest verkeersoigeesituaties op de kruising met de
Venuslaan.
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Autoverkeer dat via de Zonnelaan vanuit zuidelijkaiting komt en naar het oostelijk
deel van Paddepoel toe gaat, moet via de rotonder @e Noordelijke Ringweg rijden,
om vervolgens rechtsaf de wijk in te rijden. In tiebrlopig ontwerp is voor buslijn 5
de mogelijkheid gecreéerd om vanaf de Zonnela&sdihte slaan, de trambaan te
kruisen en naar de Venuslaan te rijden. De vreesieaverkeerspolitie is nu dat ook
veel automobilisten illegaal deze doorsteek gadénugieen. Dat kan leiden tot
verkeersonveilige situaties. Daarom willen we aistegemoet komen aan de wensen
van de bewoners en de politie en het voor het auteer wel mogelijk maken de
trambaan ter hoogte van de Venuslaan over te st¥legnit zuidelijke richting kan
autoverkeer dan vanaf de Zonnelaan bij de Venudiialesaf slaan en richting
Paddepoel-Oost rijden. Om de verkeersveiligheidaarborgen wordt hier een
tramwaarschuwingslicht geplaatst. Auto’s kunnenrsieien als de tram voorbij is.

Conclusie:het voorlopig ontwerp voor het gedeelte Zonnelaaamngepast aan de
afweging van de resultaten van twee uitgewerkteeitea Het voorlopig ontwerp gaat
uit van model 1, zonder parkeren in de middenbétet.voorlopig ontwerp is ook
aangepast zodat de linksaf beweging voor autovetke@oogte van de Venuslaan
richting Paddepoel-Oost mogelijk wordt.
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Kaart 14. Aangepast ontwerp Zonnelaan.

10. Zernike.

In Zernike spelen nog een tweetal discussies djeniet volledig zijn uitgekristal-
liseerd: de locatie en de ontsluiting van de P&Renelektromagnetisch veld. Over de
locatie van de P&R op Zernike en de verkeersonistuvindt nog overleg plaats tussen
de gemeente en de RUG. Meerdere locaties wordelit appment onderzocht. Naast
een locatie vlakbij de Noordelijke Ringweg is ek@®n locatie ter hoogte van het
Paddebosje mogelijk. De definitieve besluitvormiogd de locatie van de P&R en de
verkeersontsluiting kan er toe leiden dat de P&Rehaij de ringweg wordt verplaatst
naar een locatie iets verderop op de Zernikelaan.

De discussie rond het elektromagnetisch veld (EMG)t nog. Het EMC veld dat
wordt veroorzaakt door het elektrisch systeem \atraim heeft effect op de gevoelige
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apparatuur van enkele onderzoeksinstituten langgd&RON, Nanolab, Natuurkunde
en het UMCG). Uitgangpunt is dat de onderzoekgursin niet worden beperkt in hun
onderzoeksmogelijkheden. In nauw overleg met de RUGMCG wordt gezocht naar
mogelijkheden om deze doelstelling te bereikenig3ptie worden onderzocht zijn
aanpassen van de elektrische voeding, aanpassd®tvancé of de haltes en rijden
zonder bovenleiding. Het resultaat van deze disekss er toe leiden dat er
aanpassingen moeten plaatsvinden in het voorlagigesp voor de tram.

Conclusie:het voorlopig ontwerp ter plaatse van Zernike bligoralsnog gehandhaafd.
Besluitvorming rond de locatie en de verkeersoitistyivan de P&R en oplossingen
met betrekking tot EMC kunnen echter later nog aasimg van het voorlopig ontwerp
vragen.

Gelet op het vorenstaande stellen wij u voor téuites:

l.  kennis te nemen van het inspraakrapport Vooglapitwerp tracédelen 3 en 4;

Il. inte stemmen met het Voorlopig ontwerp vartrdeédelen 3 en 4;

[ll. in te stemmen met de uitwerkingspunten van\tairlopig ontwerp van de
tracédelen 1 en 2.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,
dr. J.P. (Peter) Rehwinkel drs. M.A. (Maarten) Ruys



