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BESLISSING: GEEN TRAM IN EINDHOVEN ) : ’

De rapporten zijn binnen en het besluit is door de verveersautoriteit van de regio Emdhoven (de SRE} genomen: er moat een hoogwaardige bus komen
op de huidige en kemende HOV-banen. De tram valt af met als argument: 1. de explontatue is niet haalbaar, 2 de vervoerspotenhe van de regso is te
genng en 3, het heeft een negahef effect op het ovenge (H)OV—netwerk o

Da SRE gaat nog verder, ze wil ook niet mvesteren in het® tramproof‘ maken van de HOV-banen, zoats de Emdhovense gemeenteraad dat vorig Jaar
besioten heeft ok voor de toekomst ziek ze dus geen perspecﬁef voor de Icrarn : S

MIIN REAKTIE
Twee zaken spelen een hooﬁirof In de beslu:tvormmg van de SRE de venmerspotenne en c[e ﬁnanaele randvuorwaarden Gp beide punten valt wel wat
ie zeggen: A . S

1. taw, de Vervoersputenhe en de negatieve uﬂ:werkmg op het overrge (H)Ov-r:etwerk o

ik weet niet welke gegevens hierover geleverd ziin aan de partijen die deelhebben genomen aan de marktcansultatse over dit onderwerp. Zeker niet -
zijn de gegevens meegegeven, die ik eerder heb berekend in mijn notities JA, TRAM IN EINDHOVEN. Ik kwam daar tot een beginsifiatie op de BOV=2 .
lijn van Nuenen-via het Centrum naar de High Tech Campus van 45,000 reizigers. Vunr het starten van eea tramhjn staat in het !Jegm een aantal van
15.008 re;zlg&{s Dus dat rechtvaardlgt een gezonde UItVUenng van een tramlun R . L :

Il'l miin voorstel ga ik er vanuut dat de betrokken buslijnen tueleveraars worden voor de tramiun, die gmtendeels het vervoer tussen genoemde punten
gaat verzorgen (het zgn. stadsasconcept). De SRE gaat uit van een corrider-concept waarbij alle buslijnen gebruik maken van de HOV-baan.

De voergesteide tramlfin van 13 km doorbreekt de barriére tussen Noord en Zuid van de spoorli§n en het station en dit doer aaneensluitend vervoer ke
leveren, Wel zouden meer mensen moeken overstappen bij Winkelcentrum Woenset en de Aaisterweg. Maar u:t Noors cnderzoek blijkt dat dlt snort
situaties in het begin.wel minder reizigers oplevert, maar dat dat op langere termijn bijtrekt, -

Daarnaast blijft het feit, dat tramvervoer gem[dde[d 4% meer reizigers per jaar aantrekt dan busvervoer, £n wat hetreft de kosten bij de tram hggen
die met aanpassing van het straatbee[d op zo'n EURO 20 mllJoen per kltometer Dat i is mets verge[ekers met een metm dle zo n EURG 175 tot 300
mnjoen per kl[ometer kost. . R

2.de fnancnen ’ S R

Binnen de huidige begrobng van het SRE is het met mogeluk om een tramtun te exploxteren Men wu in eerste mstantle het HOV-banennet over
Eindhoven en de regio uitroflen. s
Het budget dient daarom zeker vergroot te worden en ook de reguhere budrage van de overheld is nog al mager Wef geeﬂ: de overhezd lnctcientee] .
bijdragen, zoals EURO 36,2 miljoen voor de HOV-2. =
In Frankrijk heft de gemeente een tax op de bedrijven bij het starten en exptmteren van tramli]nen Daamaast zou bu de aanleg van de tramhjnen
meer gebruik kurnen warden gemaakt van gelden van penstoenfondsen. - )
Bovendien moeten voor de aanleg van een eerste tramlz_]n exl:ra Lutgaven gedaan worden, zoals een rem:se Dle mvestenngen komen terug bu b V. het
vert:ammen van de HOVAJ. lljn

Anderzuds de gemeente Nl}megen kiest wel vacr tramvervoer, kan dat op dlt moment niet betaten en is i aan het sparen om het een an ander .
mogeluk te maken ; o . :

Anderepunten Lo R P S - -

3. de aangeleverda rappm-ten o : R e L
Gelukkig zit ditmaal WEL het onderzoeksrapport van bureau Gnudappe! Coffeng bij de stukken En die wust tnch op een aantat belangruke voordelen -
van de tram: *de positieve rol die het heeft voor de stedelijke ontwikkeling, *voor de beeldvorming van de stad, *de structurerende wearking (het z1ch
witlen vestigen van bedrijven langs of in de buurt van de HOV-lijn), *de tcekomstvasthmd *het comfort en *de toegankelijkhem van het -
vervoersrniddel Al%emaa[ punten waamp de bus helemaal nlet of slecht scoort. . R e

Uit het rapport dat weergeeﬁ; wat ult de marktcoﬂsultahe is gekomen komt de wens naar voren om met ean hoogwaardige bus te gaan rijden, die de
voordelen van de tram vertoont, Dat hebben we wel eens eerder gehoord bij de Phileas. En de dubbelgelede bussen {(uit drie defen bestaande) in
Litrecht zijn daar toch ook geen succes. Men gaat daar over op de tram Dus is men in E!ndhoven op zoek naar de werkante cirkel, dle niets mag .
kosten L s : K

4, het ontbreken _van _de ﬂexibiliteit en het niet kunnen faseren_van de aanteg van een tramtijn L

Steeds komt naar voren uit de mpporten, dat de’ tramralis niet zo ﬂexlbei ziin om d[e elk f jaar te kunnen veﬂeggen Maar dat hoeft blj de HOV-2 Nuenen
— Staticn.Eindhaven CS I-FFC ook niet. Ik zie dat ais een. snelie vaste verblndsng, als een soort ilghbmetro die zeer frequent (om de 6ot 3 mmuten) s
njdt s . . .

De aanleg kan zeker ook gefaseerd aangelegd worden. Het duurt wat langer dan b:} cefn bus, die na de aanzeg van het asfalt de volgende dag al kan
rijden. Maar een fasering van een tramiiin van b.v. Station CS naar Winkelcentrum Woensel, dzarma naar de Sterrentaan en Iater naar Nuenen is tnch
ock nlet helemaat unpmkﬂsch Enin de tussentud kan met bussen gereden worden op de antbrekende schakers ' ;

5. Emdoordeei : R )

Pe SRE [aat een veelbeluvende antwnkkeimg op ha!: gebned van het HOV door middel van een tramsysteem in de regio Eindhoven ilggen,
nog erger ze wijst het af. Gok voor het ‘tramproof’ maken van de HOV-banen wil ze geen dubbeltje betalen. Dit lijikt me de kop in het
zand steken. Zo kan m.i. geen goed OV—stelsel in Emdhoven opgebnuwd wcrden. be SRE snudt potenttéle moge[:;kheden in de knup af.

En er staat ap het viak van verkeer en vervoer in Emdhoven nog het een en ander te wachten

- Burgemeester Van Gijzel verwacht dat Eindhoven tot 230.000 imwoners groeik, C

- Den Haag laat weten, dat er capaciteitsproblemen komen tot 2020 en wellicht 2028 op het vlak van het OV in Eindhoven. -

- De verkeersknoop Tn het cenbrum van de stad moet nog geheal opgelast worden. Het mogelijk auto{t;w maken van het centrum zal zun uttstrahng
krijgen op de ring rond Emdhoven en hoe dat opgelost moet worden, wie zal het zeggen. -+ : .

Jammer is het daarom dat Emdhoven de kans op een tramlijn ais een soort i:ght metro aan zich voorhij iaat gaan en zo te weinig
inspeelt op de grote verkeers- en vervoersproblemen van de stad.
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